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Meéerkis

lzvértét autovaditaju izpratni par bremzésanas intensitatém un
to, kadu ietekmi tas atstaj uz bremzésanas procesu.



Petijuma saturs

leprieks veikto bremzésanas mérijumu pétijumu apskats;
Citu valstu pieredzes apskats, bremzésanas iemanu
vértésana autovaditaju eksaminacija;

Eksperimentali bremzésanas mérijumi;

leguto datu apstrade un analize;

Secinajumi



lzvélétas témas pamatojums

Ikdiena stradaju CSDD par autovaditaju eksaminacijas inspektoru, kas radija
interesi izvertet:

* Avarijas bremzésanas etapa nepiecieSamibu autovaditaju
apmacibas un eksaminacijas procesa.

e Autovaditaju izpratni par Celu satiksmes noteikumos
minétu strauju bremzésanu.



Pétamo datu ieguve

Datus ieguva:
* (CSDD B kategorijas transportlidzekla vadisanas eksamena laika;
* Veicot eksperimentalus mérijjumus.

Datu ieguvei bija nepiecieSami 3 ménesi,
iegustot:

- 123 meérijumi kuros izpilda
avarijas bremzeésanas etapu;
- 40 straujas bremzésanas
merijumus.




Datu raksturojums

Bremzésanas meérijumu dati tika ieguti ierakstot automobila parvietojumu ar
automobilt uzstaditu GPS datu registrétaju VBOX.

Pasazieri noverté bremzésanu ar kadu no tris [imeniem:

D — dzeltenajam signalam iedegoties pielaujama Sada bremzésana;
— robeza starp strauju un pielaujamu bremzésanu iedegoties dzeltenajam signalam;
S — strauja bremzésana, nav pielaujama piedaloties celu satiksme.




Bremzésanas izpilde

Ava rijas bremzeésana - nodemonstré spéju nobremzét automobil
imitéta avarijas situacija no braukSanas atruma aptuveni 50 km/h.

Stra uja bremzesana - no 50 km/h bremze t3, lai apstatos péc iespéjas
tuvak konusiem jeb imitétai stoplinijai pie luksofora.




Datu apstrade

Microsoft Excel Visual Basic vidé tika izveidota programma, ar kuras palidzibu, pa soliem,
dati tika apstradati, ieglstot vélamos rezultatus talakai apstradei un analizésanai.

Pirmais solis — programma atrod un izdala intensivu bremzésanu
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Otrais solis - tiek noteiktas robezas:

- bremzeésanas sakumam;
- paléninajuma pieauguma beigam;
- bremzésanas beigam;

- ka ari tiek izdalita intensiva bremzésana, nosakot tas sakuma un beigu robezas.
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Straujas bremzésanas meérijumu rezultati

Paléninajums a, (m/s?)
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Isakais cela posms, kada iespéjams apstaties nebremzéjot strauji
uz sausa asfalta seguma

Vaditaja reakcijas laiks = 1 sekunde
BremZzu sistémas iedarbibas laiks = 0.1 sekunde
Paléninajuma pieauguma laiks = 0.4 sekundes
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Pieredzéejusu autovaditaju avarijas bremzésanas rezultati
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Procenti (%)

Jauno autovaditaju avarijas bremzésanas rezultati
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Paléninajums a, (m/s2)

Paléninajuma ietekme uz apstasanas celu

Bremzéjot no 50 km/h
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Secinajumi

* Tris ceturtdalas no jaunajiem autovaditajiem nespéj
nobremzét automobili ar maksimalu intensitati, kas norada, ka
programmas, neapgust iemanas, kuras nepieciesamas, lai
nobremzétu automobili avarijas situacija.



* Jaunie autovaditaji neatskir strauju bremzésanu no avarijas
bremzésanas uz ko norada avarijas bremzésanas etapa izpildée
izteiktais iedalijums - piektajai dalai So etapu izpildot ar
paléninajumu - 6 m/s? un piektajai dalai ar - 9 m/s?.



Pieredzejusu autovaditaju brauksanas iemanas pasliktinas, ja
vini ikdiena nepiedalas celu satiksme, ko pierada zemie
radijumi, izpildot avarijas bremzésanas etapu.



Paldies par uzmanibul!



